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Einleitung

Im Plangebiet ,Camper Park” in Stade ist der Bau von 6 Mehrfamilienhausern geplant. Hierzu soll der Bebauungsplan Nr.

317/1 geandert werden. Es ist eine Ausweisung des Plangebiets als allgemeines Wohngebiet (WA) geplant. Im direkten

Umfeld des Bauvorhabens befinden sich 6ffentliche StralRen, Zugschienen und Gewerbebetriebe. Auftragsgeman war mittels

einer Larmtechnischen Untersuchung zu untersuchen, inwieweit Larmbelastungen auf das geplante Bauvorhaben zu erwarten

sind und ggf. MalRnahmen zur Konfliktbewaltigung aufzuzeigen.

Auf Grund von Riuckmeldungen der Trager offentlicher Belange (T6B) waren Teile des Gutachtens anzupassen bzw. zu

erganzen. Die Anpassungen betreffen die Ermittlung des Gewerbelarms und umfassen folgende Punkte:

Ermittlung des Gewerbelarms des Busbetriebshofs KVG Stade (siehe Abschnitt 7.2):

Anstelle des vom Ingenieurbiro Kirchner erfassten Busverkehrs wird die vom Betreiber angegeben Anzahl der ein-
und ausriickenden Busse zugrunde gelegt.

Die Anzahl der PKW der Mitarbeiter wird entsprechend der Betreiberangaben angesetzt.

Die Schallabstrahlung Uber die Gebaudehille der Werkstatthalle sowie der Wasch- und Tankhalle wird
bericksichtigt.

Die Emissionen der Ladeinfrastruktur flr die Elektrobusse werden berticksichtigt.

Ermittlung des Gewerbelarms der Gewerbeeinheiten Lidl und Matthies Autoteile (siehe Abschnitt 7.5):

Anstelle einer Ermittlung der Gerauschemissionen der Parkplatze, werden diese Gewerbeeinheiten als Flachenschallquellen

angesetzt. Der flachenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich dabei aus der Ausweisung der entsprechenden

Grundstiicke. Dieser Ansatz liegt aus fachlicher Sicht stark auf der sicheren Seite.
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2 Grundlagen

Hamburger Leitfaden: Larm in der Bauleitplanung 2010, Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir
Stadtentwicklung und Umwelt, Januar 2010

DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung, Ausgabe

Juli 2023

Beiblatt 1 zu DIN 180051 Teil 1, Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Ausgabe Juli 2023

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV.), Ausgabe 12.06.1990, zuletzt geandert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm), Ausgabe 26. August 1998

DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien* — Teil 2 Allgemeines
Berechnungsverfahren, Ausgabe Oktober 1999

Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-19), Forschungsgesellschaft fiir StraBen und Verkehrswesen,
Ausgabe 2019

Parkplatzlarmstudie ,Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie Parkhausern und Tiefgaragen® — Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Augsburg, 6.
Uberarbeitete Auflage, Ausgabe August 2007

Larmemissionen offentlicher Verkehr, Stadtische Verkehrsbusse, B + S AG, 31.08.2018

DIN EN 12354-4 ,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den Bauteileigenschaften —
Teil 4: Schallibertragung von Rdumen in Freie“, Ausgabe November 2017

Praxisleitfaden Gastgewerbe, Forum Schall, Osterreichisches Umweltbundesamt, Ausgabe 2008
.verkehrserhebung Analysefall 2022, ,Altes’ Finanzamt Stade“, Kirchner Ingenieure, 7.10.2022

Zugzahlen fur die Bahnschienen in der unmittelbaren Ndhe des Bauvorhabens, Deutsche Bahn und evb GmbH
Bebauungsplan Nr. 317/1 der Stadt Stade vom 14.12.1979

Bebauungsplan Nr. 210/1 der Stadt Stade vom 14.11.1972

Bebauungsplan Nr. 210 der Stadt Stade vom 10.07.1982

Lageplan des Bauvorhabens, ibergeben von Frenzel und Frenzel Architekten per E-Mail am 17.09.2024
Betriebsangaben des Busbahnhofs KVG, libergeben vom Betreiber per E-Mail am 08.12.2025 und 15.01.2026
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3 Ortliche Situation

Auf dem Grundstiick in der Harburger Stralle 113 in Stade ist der Abriss des bestehenden Finanzamts und der Neubau von
sechs Mehrfamilienhdusern geplant. Die Planung umfasst insgesamt 160 Wohneinheiten, sowie eine Tiefgarage mit 140
Stellplatzen und eine Gewerbeeinheit im Erdgeschoss des Hauses 1. Fiir das Grundstiick wird eine Gebietsausweisung als

allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen.

Abbildung 1: Lageplan des Bauvorhabens, Frenzel und Frenzel
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Das Baugrundstiick grenzt siidwestlich an die Harburger StraRe. Auf der anderen StralRenseite befindet sich der Busbahnhof
der Firma KVG Stade GmbH sowie ein Gro3handler fur Autoteile. Nordwestlich und stidéstlich des Baugrundstiicks befinden

sich zwei Supermarkte. Unmittelbar Ostlich des Bauvorhabens verlauft eine Bahnstrecke der evb GmbH. Weiter 6stlich
befinden sich auch zwei Bahnstrecken der Deutschen Bahn (siehe Abbildung 2).
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In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden daher folgende Situationen untersucht:

e  Schutz des Bauvorhabens vor Verkehrslarm aus den 6ffentlichen StralRen und der Zugschienen

e Schutz des Bauvorhabens vor Gewerbelarm aus den umliegenden Gewerbegetrieben sowie aus der Zufahrt der
Tiefgarage des Hauses 1

Die Ermittlung der Immissionen erfolg fir jede Situation mit Hilfe des EDV-Rechenprogramms ,SoundPLAN®, V9.1
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4  Beurteilungsgrundlagen
41 Schallschutz in der Bauleitplanung

411 Allgemeines

Zum Schutz gegen AuBRenlarm gelten grundsatzlich die Anforderungen geman DIN 4109. Die DIN 4109 ist in Niedersachsen
als Technische Baubestimmung eingefiihrt. Die DIN 4109 stellt nur Anforderungen an die erforderliche Schallddmmung der
Gebaudehdille.

Dariliber hinaus sind auf Grund der vorliegenden AuRenlarmsituation zusatzliche MalRnahmen zum Schutz gegen Aufienlarm
zu definieren.

Fir die Beurteilung von Gewerbeldrm wird auf die TA Larm verwiesen.

41.2 Médgliche Malnahmen zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits wahrend der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger rdumlicher Nachbarschaft von gewerblicher
Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen, alle den Schallschutz betreffenden Konflikte vermieden werden kdnnen stehen
verschiedene planerische Moglichkeiten zur Verfligung.

Besonders relevant fiir die Bauleitplanung sind:

- die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Mafe schutzbedurftigen Nutzungen,

- aktiver Schallschutz (insbesondere bauliche LarmschutzmaflRnahmen)

- MaRknahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukdrpern derart, dass dem standigen Aufenthalt
von Personen dienende R&ume; insbesondere Schlafrdume und Kinderzimmer; zu den l&drmabgewandten
Gebaudeseiten hin orienteiert werden,

- Minderung der Innenraumpegel von schutzbedirftigen Raumen durch bauliche SchallschutzmalRnahmen (z.B.
Doppelfassaden, Hafencity-Fenster, verglaste Vorbauten)

- Ausschluss von Immissionsorten durch nicht éffenbare Festverglasung

- Emissionsbeschréankungen fir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zuldssiger immissionswirksamer
flachenbezogener Schallleistungspegel als Emissionskontingentierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und

deren besonderen Bedirfnissen und Eigenschaften® im Sinne von §1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO

4.1.3  Beurteilung von Anlagen im Sinne des BImSchG

Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens fiir die geplanten Gewerbebetriebe ist durch die Betreiber nachzuweisen, dass die
geplanten und im Sinne des §22 BImSchG nicht genehmigungsbedlrftigen Anlagen bezlglich der von ihnen in der
Nachbarschaft hervorgerufenen Larmimmissionen den Kriterien der TA Larm gentigen.

Um eine kiinftige Vertraglichkeit der Anlage mit den angrenzenden schitzenswerten Nutzungen zu prifen, wird deshalb
bereits in der Phase der Bauleitplanung eine an den gegenwartigen Planungserkenntnissen orientierte Immissionsprognose
erstellt, welche die Gerauschanteile aus dem Kfz-Verkehr auf dem Betriebsgelande (Kunden- und Anlieferverkehr) sowie alle
weiteren maRgeblichen Quellen umfasst. Fallt die Prufung positiv aus, so ist davon auszugehen, dass der geplante Betrieb
nicht zu unlésbaren larmtechnischen Konflikten fiihrt.

Der detaillierte Nachweis der immissionsschutzrechtlichen Zuldssigkeit (Immissionsprognose auf Basis der endgiiltigen
Planung) bleibt — unter Berlicksichtigung des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung — dem Baugenehmigungsverfahren
vorbehalten. Sofern an der Planung keine wesentlichen Anderungen vorgenommen werden, kann dabei auf die Erkenntnisse

dieser Untersuchung zuriickgegriffen werden.
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Nach §22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass
- schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik der
Larmminderung vermeidbar sind, und
- nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche

auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Gemal TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche (§5 Abs. 1 Nr. 1 BImSchG) ,[...]
sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung am mafigeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.“ Die
Immissionsrichtwerte nach TA Larm werden auf der Seite 11 dieser larmtechnischen Untersuchung aufgefiihrt. Fir den
Ublichen Betreib ist gemafl TA Larm von den Belastungen an einem mittleren Spitzentag auszugehen, der an mindestens 11

Tagen im Jahr erreicht wird.

Die mafigeblichen Immissionsorte gemaf TA Larm befinden sich 0,5 m vor dem gedffneten Fenster des von den Gerduschen

am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes in der unmittelbaren Umgebung.

(Hinweis: Da die Immissionsrichtwerte der TA Larm 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eingehalten werden missen, sind

passive SchallschutzmalRnamen in der Regel nicht zweckmaRig.)
Es gelten die Beurteilungszeiten wie unter Punkt 5.3 ,Beurteilungszeiten® aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festsetzungen des Bebauungsplanes.
Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir die keine Festlegungen bestehen, sind nach Nummer 6.1

entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit und Nutzung zu beurteilen.

Sofern sich an einem Immissionsort Beurteilungspegel ergeben, die mindestens 10 dB(A) unterhalb des geltenden
Immissionsrichtwertes liegen und Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch kurzzeitige Gerduschspitzen nicht zu

erwarten sind, befindet sich der Immissionsort nicht im Einwirkbereich der untersuchten Anlage.

Ganz grundsétzlich darf gemaR TA-Larm Abschnitt 3.2.1 ,Prifung im Regelfall“ Absatz 5 die ,Genehmigung [...] wegen einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht versagt werden, wenn infolge standig vorherrschender Fremdgerausche keine

zusatzlichen schadlichen Umwelteinwirkungen durch die zu beurteilende Anlage zu beflirchten sind®.

Ungeachtet der Regelung im vorherigen Absatz soll fur die zu beurteilende Anlage die Genehmigung wegen einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt wird, dass die Uberschreitung
nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Die Bestimmung der Vorbelastung kann gemaf Abschnitt 3.2.1 der TA Larm entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der

Anlage die Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.
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5.1 Schalltechnische Orientierungswerte gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 fiir die stadtebauliche Planung

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung sind in der Regel den verschiedenen

schutzbedirftigen Nutzungen folgende Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 zuzuordnen:

Tabelle 1: Orientierungswerte gemag Bbl. 1 zu DIN 18005-1

Verkehrslarm 2

Industrie-, Gewerbe und

Freizeitlarm sowie

Gerausche von

Baugebiet Lr (dB) vergleichbaren
éffentlichen Anlagen
L-(dB)

tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW),
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU) o0 o0 o0 0
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den
Gemeindebedarf, soweit sie schutzbedurftig sind, je 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65
nach Nutzungsart b
Industriegebiete (Gl) ¢ - - - -

vor.

anzustreben.

¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Strallen-, Schienen- Und Schiffsverkehr: Abweichend davon

schlagt die WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele

b Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete, oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau

Die Orientierungswerte sollten bereits auf dem Rand der Baufldchen oder der Gberbaubaren Grundstiicksflachen in den
jeweiligen Baugebieten bezogen werden. Die Beurteilungspegel von verschiedenen Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Die Orientierungswerte der Tabelle 1 sind keine Grenzwerte. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist aber
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen. In vorbelasteten Bereichen lassen sich die
Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005-1 oft nicht einhalten.
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5.2  Verkehrslarm

Der Verkehrslarm wird in der vorliegenden larmtechnischen Untersuchung nach der sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV.) bewertet. Die
16. BImSchV gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der
Eisenbahnen und Stralenbahnen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch zur Beurteilung einer AulRenldrmsituation an

geplanten Gebauden herangezogen werden.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV

Bauliche Nutzung Immissionsgrenzwerte 16. BiImSchV [dB(A)]
Tags (06:00-22:00 Uhr) | Nachts (22:00-06:00 Uhr)
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen,
lassen sich die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oft nicht einhalten. Die stadtebauliche Planung verfiigt in diesem Fall
Uber einen Spielraum bzgl. der Schwelle des Einsetzens von unzumutbaren Gerduschbeléstigungen durch Verkehrslarm.
Oberhalb der Grenze von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht ist diese Schwelle nach geltender Rechtsauffassung

erreicht.

Die maRgeblichen Immissionsorte liegen bei Gebaduden in Hohe der Geschossdecke (0,2 Meter (ber der

Fensteroberoberkante).
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5.3 Gewerbelarm
Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerédusche von Gewerbeeinheiten. Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm

werden nachfolgen dargestellt:

Tabelle 3: Inmissionsrichtwerte nach TA-La&rm

Bauliche Nutzung Immissionsrichtwerte TA Larm [dB(A)]
tags (06:00-22:00 Uhr) | nachts (22:00-06:00 Uhr)
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 60 45
allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30dB(A) und in der Nacht
um nicht mehr als 20dB(A) iberschreiten.

) Fir diese Gebiete ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ein Zuschlag von 6 dB(A) fur folgende Tageszeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit zu berticksichtigen:

an Werktagen von 06:00-07:00 Uhr und von 20:00-22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen von 06:00-09:00 Uhr, von 13:00-15:00 Uhr und von 20:00-22:00 Uhr

Sofern im Einwirkungsbereich andere Gewerbegerdusche auftreten, sind die Vorbelastungen sowie die Gesamtbelastungen
zu berilcksichtigen. Die Bestimmung der Vorbelastungen kann entfallen, wenn:
1. Gerauschemissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte nach TA-Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

2. Inder unmittelbaren Nahe der Immissionsorte keine weiteren Gewerbeeinheiten sich befinden.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm sind bei bebauten Flachen 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters

des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes einzuhalten.
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6 Verkehrslarm

6.1 StraBenlarm
Die Ermittlung des Verkehrslarms erfolgt an Werktagen fiir die Tages- und Nachtzeit auf Grundlage der RLS-19. Auf der

sicheren Seite liegend wird keine larmarme StralRenoberflache beriicksichtigt. Folgende Verkehrszahlen werden angesetzt:

Tabelle 4: Eingangsdaten fiir die Ermittlung des StraRenlarms

Anteil Anteil
StraRenname KFal2d LKW1 LKW2 Y Oberflache Quelle fir Verkehrszahlen
h (Km/h)
(%) (%)
Hochstes ermitteltes
Harburger Stralle 13.900 1,1 1,4 50 Gussasphalt Verkehrsaufkommen gem.
Bericht Kirchner Ingenieure
Sachsenstralle 3.000 1,3 1,7 50 Gussasphalt Erfahrungswert
Hohe Reihe 1.000 1,1 1,4 30 feines Pflaster Erfahrungswert
Benedixweg 1.000 1,1 1,4 30 grobes Pflaster Erfahrungswert
VorwerkstralRe 1.000 1,1 1,4 30 grobes Pflaster Erfahrungswert
Feuerwehrstralle 200 0,4 0,6 50 Gussasphalt Erfahrungswert
Harry-Llineburg-Weg 200 0,4 0,6 30 feines Pflaster Erfahrungswert
Brauerweg 200 0,4 0,6 30 feines Pflaster Erfahrungswert
Schwabensee 400 0,4 0,6 30 Gussasphalt Erfahrungswert
Immelmannstralie 400 0,4 0,6 30 feines Pflaster Erfahrungswert
Abt-Albert-Stralte 500 1,1 1,4 50 grobes Pflaster Erfahrungswert
Auf der Worth 500 1,1 1,4 50 grobes Pflaster Erfahrungswert

LKW4: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse

LKW?2: Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t

6.2  Schienenverkehrslarm
Die Immissionen aus dem Schienenverkehrslédrm sind nach der Richtlinie Schall 03 zu ermitteln. Folgende Zugzahlen

wurden angesetzt (Angaben Deutsche Bahn und evb):

Tabelle 5: Eingangsdaten fiir die Ermittlung des Schienenverkehrslarms

Anzahl Zuge Vv Betreiber
Strecke Zugart
tags nachts | (Km/h)
1263 GZ-V: 8-A4 (x1) + 10-Z5 (x10) 20 5 100 | DBAG
GZ-E: 7-Z5-A4 (x1) + 10-Z5 (x30) + 10-Z18 (x8) 13 10 100
1720 RB/RE-V: 8-A4 (x1) + 9-Z5 (x5) 39 5 160 DB AG
S-Bahn: 5-Z25-A12 (x2) 92 16 100
SPNYV Triebzug: 5-Z5-A8 (x2) 32 8 80
Hesedorf- | kiirzer Giiterzug: 8-A4 (x1) + 10-Z5 (x8) +10-Z18 (x2) 8 4 80 evb
Stade Langer Giterzug: 8-A4 (x2) + 10-Z5 (x28) +10-Z18 GmbH
o) 12 16 80
X
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7 Gewerbelarm

71 Eingangsdaten flr die Ermittlung des Gewerbelarms
MafRgeblich fir die Ermittlung des Gewerbelarms sind, neben der Zufahrt der Tiefgarage des Hauses 1, die folgenden

Gewerbebetriebe in der Nédhe des Bauvorhabens (siehe Abbildung 2).

Busbetriebshof KVG Stade
Matthies Autoteile
Lidl Supermarkt

LN =

Penny Supermarkt

7.2 Busbetriebshof KVG Stade

7.21 Allgemeine Angaben

Der Busbetriebshof verfiigt iiber 55 Busse, darunter 4 Elektrobusse. Der Betreiber hat eine Ubersicht der Ein- und
Ausrlickzeiten der Busse unter der Woche sowie am Wochenende zur Verfligung gestellt. Auf dem Betriebsgelénde befinden
sich mehrere Stellplatze fur die PKW der Mitarbeiter. Weitere relevante Schallquellen sind die Werkstatthalle, die Wasch- bzw.

Tankhalle sowie die Ladestationen fiir die Elektrobusse.

Pos. 1

+ Transformator

Pos. 2

+ Elektrobussen + notwendige Infrastruktur

Abbildung 3: Busbahnhof KVG, E — Mail des Betreibers vom 15.01.2026
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7.2.2 Gerauschemissionen der Busse
Es werden die Gerauschemissionen der Busse auf den Zufahrten sowie innerhalb des Busbahnhofs ermittelt. Der Busverkehr
wurde unter Berlicksichtigung der Ab- und Anfahrten am Tag und in der Nacht auf dem gesamten Betriebshof verteilt. Ca. 80

% der Busbewegungen erfolgen Uber die Zufahrt zur Sachsenstrale.

Fahrwege der Busse

Gemal Angaben des Betreibers werden insgesamt 125 Busbewegungen im Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) sowie 12
Busbewegungen in der lautesten Nachtstunde (LNS, 05:00 — 06:00 Uhr) angesetzt. Zusétzlich werden auch die
Fahrbewegungen zwischen den Parkplatzen und den zwei Hallen berlcksichtigt (siehe Beschreibung der Emittenten fir die

Parkplatze sowie Abschnitt 7.4)

Fir Busfahrten mit Geschwindigkeiten v < 10 km/h sind in den Emissionsansatzen der RLS-19 keine spezifischen Kennwerte
ausgewiesen. Zur Abschatzung einer realitdtsnahen EmissionsgréBe wurde auf Ergebnisse einer vorliegenden
messtechnischen Untersuchung von Vorbeifahrten vergleichbarer Linienbusse bei sehr niedriger Geschwindigkeit
zurtickgegriffen. Aus dieser Untersuchung ergibt sich ein linienbezogener Schallleistungspegel von ca. 50 dB(A)/m.

Nach Darstellung des Umweltbundesamt zur Entstehung von StralRenverkehrslarm sind bei niedrigen Geschwindigkeiten von
schweren Fahrzeugen (Lkw und Busse) Uberwiegend Antriebsgerdusche maflgebend, wahrend Rollgerdusche erst bei
deutlich hdheren Geschwindigkeiten (ca. = 60 km/h) dominieren. Bei einer Fahrgeschwindigkeit von v < 10 km/h sind somit
die Rollgerausche von untergeordneter Bedeutung. Ein fahrbahnoberflachenbezogener Zuschlag fiir Pflaster wird daher nicht
angesetzt.

Auf der sicheren Seite liegend wird in der vorliegenden Immissionsprognose ein linienbezogener Schallleistungspegel von
L’waBus = 52,0 dB(A)/m fur Busfahrten mit v < 10 km/h berticksichtigt.

Parkplatze der Busse

Die insgesamt 55 Busse werden auf dem gesamten Busbetriebshof verteilt. Da die Gerduschemissionen der Zufahrten
gesondert ermittelt werden, wird fir die Gerdusche der Busse beim Ein — bzw. Ausparken das getrennte Verfahren der
Parkplatzlarmstudie angewendet. Neben der Busbewegungen infolge des Ein- bzw. Ausparkens werden zur Beriicksichtigung

der Fahrten zwischen dem Betriebsgelande und den Hallen zuséatzlich folgende Bewegungen angesetzt:

- tags: 110 Busbewegungen (50 Fahrten zur Wach- bzw. Tankhalle und zuriick sowie 5 Fahrten zur Werkstatthalle
und zuriick.

- nachts: Eine Busbewegung (eine Fahrt zur Werkstatthalle).

Die Verteilung der zusétzlichen Busbewegungen von den Parkplatzen zu den Hallen ist wie folgt:

- Parkplatz 1a: 50 Busbewegungen am Tag sowie eine Busbewegung in der Nacht
- Parkplatz 1b: 5 Busbewegungen am Tag
- Parkplatz 1c: 50 Busbewegungen am Tag

- Parkplatz 1d: 5 Busbhewegungen am Tag

Insgesamt ergeben sich — als Summe der ein- und ausriickenden Busse sowie der Fahrten zwischen Betriebsgelande und
Hallen (jeweils Hin- und Rickfahrt) — 235 Busbewegungen im Tageszeitraum und 13 Busbewegungen in der lautesten

Nachtstunde auf dem gesamten Betriebsgelande.
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Folgende kurzzeitige Gerauschspitzen werden gem. Messbericht B + S AG aus dem Jahr 2018 (,Larmemissionen 6ffentlicher

Verkehr, Stadtische Verkehrsbusse®) berticksichtigt:

Anfahren der Busse: Lwa,maxanfahr = 100,5 dB(A)
Busbremse: Lwa max.Anfanr = 95,5 dB(A)

Nachfolgend werden die Schallquellen fiir die Busse abgebildet und tabellarisch dargestellt:

v

Bremse |

N \
D

ncl
2i] | J

/\\i“

_—4

' [2h] \
‘ \ [1a]

| |
1 B

Abbildung 4: Stellplédtze und Fahrwege der Busse

[1b]

Tabelle 6: Stellpldtze und Bewegungshaufigkeit der Busse auf dem Busbetriebshof

Schallleistungspegel N
Parkplatz B Lwa (dB(A)) gem. tags LNS
Parkplatzlarmstudie 06:00 — 22:00 Uhr 05:00 - 06:00 Uhr
1a 25 91,0 0,17 0,12
1b 4 83,0 0,22 0,25
1c 22 90,4 0,40 0,31
1d 4 83,0 0,22 0,50
B: Anzahl Stellplatze
N: Busbewegungen/Stellplatz und Stunde
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Tabelle 7: Anzahl Busbewegungen auf den Fahrwegen

Busbewegungen / Stunde Bemerkung
Fahrweg tags LNS
06:00 — 22:00 Uhr 05:00 — 06:00 Uhr LS lauteste Nachtstunde
Zufahrt 2a 1,56 3 ca. 20% der gesamten Busbewegungen
Zufahrt 2b 1,00 2
Zufahrt 2c 0,56 1
Zufahrt 2d 7,80 9 ca. 80% der gesamten Busbewegungen
Zufahrt 2e 7,50 7
Zufahrt 2f 0,30 2
Fahrweg 2g 3,13 1 Vom Parkplatz 1a zur Wasch- Tankhalle
Fahrweg 2h 3,13 0 Vom Parkplatz 1b zur Wasch- Tankhalle
Fahrweg 2i 0,31 0 Vom Parkplatz 1¢c zur Wasch- Tankhalle
Fahrweg 2j 0,31 0 Vom Parkplatz 1d zur Wasch- Tankhalle
Vom Parkplatz 1b zur Werkstatthalle
(Alle Fahrten  des Busbetriebshofs ~ zum
Fahrweg 2k 0,63 0
Werkstatthalle werden pauschal vom Parkplatz 1b
angesetzt)

7.2.3  PKW der Mitarbeiter

Der Busbetriebshof verfiigt Giber einen Parkplatz auerhalb des Betriebsgeldndes unmittelbar an der Harburger Stralle sowie
weitere Parkplatze auf dem Betriebsgeldnde. Gemal Angaben des Betreibers fahren 137 Mitarbeiter mit ihrem eigenen PKW
zum Busbetriebshof. In der vorliegenden Immissionsprognose werden die Fahrzeugbewegungen auf drei achtstiindigen
Arbeitsschichten verteilt. Flr die Nachtsicht werden 20 Mitarbeiter berticksichtigt. Diese Anzahl fiir die Nachtsicht ergibt sich
aus der Annahme, dass in der Nacht etwa so viele Mitarbeiter im Einsatz sind wie an einem Samstag.

Im Sinne einer konservativen Betrachtung wird davon ausgegangen, dass der Schichtwechsel im Zeitraum zwischen 05:00
und 06:00 Uhr erfolgt. In diesem Zeitfenster ist — aufgrund der Anzahl ein- und ausriickender Busse — mit den hdchsten
Gerauschemissionen des Busverkehrs zu rechnen. Die Ermittlung der Gerdauschimmissionen in der lautesten Nachtstunde

gemal TA Larm erfolgt somit auf der sicheren Seite.

Insgesamt ergeben sich damit folgende Fahrzeugbewegungen fir alle Stellplatze des Busbetriebshofs:
- tags (06:00 — 22:00 Uhr): 117 Fahrzeugbewegungen
- lauteste Nachtstunde (05:00 — 06:00 Uhr): 20 Fahrzeugbewegungen

Die o0.g. Fahrzeugbewegungen werden auf dem gesamten Busbetriebshof verteilt. Die Anzahl der Stellplatze wird anhand von

Luftbildern (Google Maps) abgeschatzt.

Fur den Parkplatz auf3erhalb des Busbetriebshofs zur Harburger Stral3e wird das getrennte Verfahren der Parkplatzlarmstudie
angewendet. Die Emissionen der Zufahrt werden separat ermittelt. Fir die Parkplatze auf dem Betriebsgelande kommt
hingegen das zusammengefasste Verfahren in Anwendung. Fir diese Parkplatze wird ein Zuschlag von +1,0 dB fir

Oberflache aus Pflaster mit Flige = 3 mm vergeben.
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Fur die Zufahrten der PKW wird ein einer linienbezogener Schallleistungspegel von L'wapkw = 47,2 dB(A)/m angesetzt. Der
Wert gilt fir PKW mit Schrittgeschwindigkeit ohne Langsneigung auf einer Farhbahnoberflache z.T. aus Asphalt und z.T. aus

Pflastersteinen gem. Tabelle 20 der Parkplatzlarmstudie.

Es wird der Schallleistungspegel des TurenschlielRens Lwatar = 99,5 dB(A) gem. Parkplatzlarmstudie zur Ermittlung der

kurzzeitigen Gerauschspitzen angesetzt.

Auf Grundlage der Anzahl der anfahrenden Pkw, deren Verteilung auf die Schichten sowie der abgeschéatzten Stellplatzzahl
ergeben sich die Eingangsdaten fir die Parkflachen und deren Zu- und Abfahrten. Diese werden nachfolgen abgebildet und

tabellarisch dargestellt:

Abbildung 5: Stellplatze und Zufahrten der PKW

Tabelle 8: Stellpldtze und Bewegungshaufigkeit der PKW auf den Parkplatzen

Schallleistungspegel N
Parkplatz B Lwa (dB(A)) gem. tags LNS
Parkplatzlarmstudie 06:00 — 22:00 Uhr 05:00 - 06:00 Uhr
3a 15 78,8 0,25 0,27
3b 15 81,7 0,25 0,40
3c 30 86,1 0,25 0,34
B: Anzahl Stellplatze
N: Fahrzeugbewegungen/Stellplatz und Stunde
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Tabelle 9: Anzahl Fahrzeugbewegungen auf den Zufahrten

Fahrzeugbewegungen / Stunde
Zufahrt tags LNS
(06:00 — 22:00 Uhr) | (05:00 - 06:00) Uhr
Zufahrt 4a 3,75 4
Zufahrt 4b 3,75 6
Zufahrt 4c 7,5 10

7.24  Schallabstrahlung tiber die Gebaudehiille der Hallen

In der Werkstatthalle werden larmintensive Arbeiten wie z.B. Hdmmern, Schleifen und Reinigung mit Druckluftpistolen
durchgefiihrt. Der Regelbetrieb findet im Zeitraum vom 05:00 — 17:00 Uhr statt. Darliber hinaus ist mit vereinzelten Arbeiten
bis 22:00 Uhr zu rechnen.

In der Wasch- und Tankhalle erfolgen unter anderem Fahrzeugreinigungen mittels Hochdruckreiniger. Es sind 50 bis 60
Bewegungen am Tag zu erwarten. Die Hauptnutzung liegt zwischen 06:00 — 22:30 Uhr. Auch fir die Wasch- und Tankhalle

ist mit vereinzelten Arbeiten nach dem Regelbetrieb zu rechnen.

Der abgestrahlte flachenbezogene Schalleistungspegel von den Bauteilen der Hallen I&sst sich mithilfe folgender Formel der
DIN 12354-4 berechnen:

L“wa = Lia— R'w + Cq in dB(A)/m?

darin bedeutet:

Lia: Innenpegel
R'w: Bau-Schallddamm-Mal} der Bauteile
Ca: -3 dB Diffusitatsterm

Fir beide Hallen wird erfahrungsgeman ein Innenraumpegel von Lia= 83,0 dB(A) im Regelbetrieb angesetzt. Fiir die auerhalb
der Regelbetriebszeiten stattfindenden vereinzelten Tatigkeiten wird ein um 2 dB(A) reduzierter Innenraumpegel
berlicksichtigt. Auf der sicheren Seite liegend wird fiir die beiden Gebaudehdlllen ein Bau-Schalldamm-Maf von Rw = 27 dB
fur die Aulenwande und Rw = 30 dB fiur die Dacher angesetzt. Die Ermittlung der flaichenbezogenen Schallleistungspegel

erfolgt programmintern.

Fir die Schallabstrahlung der Gebaudehille wird zusatzlich die Richtwirkungskorrektur gem. Abbildung 19 des

Praxisleitfadens Gastgewerbes berlicksichtigt.
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Abbildung 6: Richtwirkungskorrektur der Fassaden gem. Praxisleitfaden Gastgewerb

7.25  Ladeinfrastruktur

Auf dem 0stlichen Bereich des Betriebsgeldndes befindet sich die Ladeinfrastruktur der Elektrobusse, bestehend aus dem
Transformator und drei Ladestationen. Fir die Lageinfrastruktur liegen keine schalltechnischen Daten vor. Da der
Transformator in einer Einhausung untergebracht ist, ist von geringen Gerduschemissionen auszugehen. Die Gerdusche des
Transformators werden mit einem Schallleistungspegel von Lwa,trafo = 65,0 dB(A) ermittelt. Fur jede der drei Ladestation wird

ebenfalls ein Schallleistungspegel von Lwa,Laden = 65,0 dB(A) angesetzt. Es wird ein durchgehender Betrieb sowohl am Tag
als auch in der Nacht bertcksichtigt.
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7.3  Penny Discounter

Es wird angenommen, dass der Penny Discounter Uber eine Netto-Verkaufsfliche von. 800 m?2 verfiigt. Der Larm des
Parkplatzes wird mit einer Bewegungshaufigkeit von 0,17 Kraftfahrzeugbewegungen je m2 Netto- Verkaufsflache fir den
gesamten Tageszeitraum (06:00-22:00 Uhr) gem. Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie ermittelt. Es wird ein Zuschlag von +1,0
dB fur Oberflache aus Pflaster mit Flige 2 3 mm vergeben. Die kurzzeitige Gerduschspitze des TurenschlieRens wird mit dem
Schallleistungspegel Lwa 1ar= 99,5 dB(A) ermittelt.

7.4  Lidl Discounter und Matthies Autoteile

In Abstimmung mit der Stadt werden die Gerduschemissionen dieser Gewerbeeinheiten auf Grundlage der jeweils
festgesetzten Bebauungsplane die zulassigen flachenbezogenen Schallleistungspegel bertcksichtigt.

Auf der sicheren Seite liegend werden die flachenbezogenen Schallleistungspegel auf den gesamten raumlichen

Geltungsbereich der jeweiligen Flachen bezogen.

Die Gewerbeeinheit Matthies Autoteile befindet sich auf der Flache ,A“ des Bebauungsplanes 210/1 und wurde als

Gewerbegebiet ausgewiesen.

Zulassig sind nur
nicht wesentlich

storence Gewenfes
betriebe !

B2

£lg Sine

A wesent
drende Gewelie
fetriebe =

Abbildung 7: Bebauungsplan 210/1
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Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes 317/1 ist fur die Flache ,B* des Lidl Discounters eine Ausweisung als Mischgebiet

(M1) festgelegt.

i»-‘ .-n;. Ifutunuvq
I

Ml

"
0

Abbildung 8: Bebauungsplan 317/1

Die flichenbezogenen Schallleistungspegel werden in Anlehnung an die DIN 18005 ,Schallschutz im Stéadtebau — Grundlagen
und Hinweise fir die Planung“ sowie den Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung berlcksichtigt. Die
flachenbezogenen Schallleistungspegel werden dabei jeweils auf den gesamten rdumlichen Geltungsbereich der Flachen

bezogen.
Fir die Berechnungen werden folgende flachenbezogene Schallleistungspegel herangezogen:
- Fir den Gewerbegebiet ,A* wird ein flachenbezogener Schallleistungspegel von L*“wa,gewerbe,tags = 60,0 dB(A)/m?
wahrend der Tageszeit und L"wa Gewerbe,nachts = 45,0 dB(A)/m2in der Nacht beriicksichtigt.

- Fir das Mischgebiet ,B“ wird ein flachenbezogener Schallleistungspegel von L"wa,Gewerbe,tags = 55,0 dB(A)/m?
wahrend der Tageszeit und L"wa,Gewerbe,nachts = 40,0 dB(A)/m2in der Nacht berlicksichtigt.

Ergadnzende Hinweise zum Berechnungsverfahren:

Der Gewerbebetrieb (Lidl) im Geltungsbereich des B-Plans 317/1_1ae befindet sich in einem als Mischgebiet (M)
ausgewiesenem Flurstlck.

Um die Immissionen des vorhandenen Lidl-Marktes ausreichend fiir die geplante Wohnbebauung im Plangebiet 317/1_4ae zu
beurteilen wurde ein flachenbezogener Schallleistungspegel von 55 dB(A)/m? am Tage und 40 dB(A)/m? in der Nacht geman
DIN 18005 auf der gesamten Flache als Emittent bertcksichtigt.

Die daraus resultierenden Immissionspegel fallen héher aus als bei einer detaillierten Untersuchung, bei Beriicksichtigung
von u.a. Parkplatzen, Anlieferung etc.

Die flichenbezogenen Schallleistungspegel wirken tber den gesamten Tages- und Nachtzeitraum sowie Uber die gesamte

Flache ein. Nachts findet grundsatzlich kein Betrieb statt, ggf. in der Nachtzeit auftretende Anlierfervorgange sind durch diesen
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Ansatz jedoch ausreichend berlicksichtigt. AuRerdem wird bei dem gewahlten Prognoseansatz die Abschirmung durch das
Gebéude selbst nicht bertlicksichtigt.

Der Ansatz der flachenbezogenen Schallleistungspegel ist somit auf der sicheren Seite.

Im Hinblick auf die kurzzeitigen Gerauschspitzen sind Abstédnde von ca. 15m am Tage und 25m in der Nacht zwischen
Parkplatzen und mafigeblichen Immissionsort ausreichend, um die entsprechenden Immissionsrichtwerte im allgemeinen
Wohngebiet (WA) nicht zu Uberschreiten. Dieser Abstand wird mit 35m gut eingehalten.

Hinzu kommt, dass im B-Plan 317/1_1ae fir das Mischgebiet (Ml), Festsetzungen fiir Immissionsrichtwerte an den
Grundstiicksgrenzen zum allgemeinen Wohngebiet (WA) gemacht wurden. Da sich das bereits vorhandene allgemeinen
Wohngebiet (WA) und die darauf bestehende Wohnbebauung néher an dem Lidl-Markt befinden als das hier untersuchte

Plangebiet, ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auszuschlieRen.

Der Gewerbebetrieb (Autoteile Matthies) im Geltungsbereich des B-Plans 210/1 befindet sich in einem als Gewerbegebiet
(GE) ausgewiesenem Flurstick.

Um die Immissionen des vorhandenen Autoteile Handlers ausreichend fur die geplante Wohnbebauung im Plangebiet
317/1_4ae zu beurteilen wurde ein flaichenbezogener Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? am Tage und 45 dB(A)/m?in der
Nacht gemaR DIN 18005 auf der gesamten Flache als Emittent berlcksichtigt.

Die daraus resultierenden Immissionspegel fallen héher aus als bei einer detaillierten Untersuchung, bei Bertcksichtigung
von u.a. Parkplatzen, Anlieferung etc.

Die flachenbezogenen Schallleistungspegel wirken Uber den gesamten Tages- und Nachtzeitraum sowie (iber die gesamte
Flache ein. Nachts findet grundsétzlich kein Betrieb statt, ggf. in der Nachtzeit auftretende Anlierfervorgange sind durch diesen
Ansatz jedoch ausreichend bertcksichtigt. AuRerdem wird bei dem gewahlten Prognoseansatz die Abschirmung durch das
Gebaude selbst nicht beriicksichtigt.

Der Ansatz der flachenbezogenen Schallleistungspegel ist somit auf der sicheren Seite.

Im Hinblick auf die kurzzeitigen Gerauschspitzen sind Abstdnde von ca. 15m am Tage und 25m in der Nacht zwischen
Parkplatzen und maRgeblichen Immissionsort ausreichend, um die entsprechenden Immissionsrichtwerte im allgemeinen
Wohngebiet (WA) nicht zu Uberschreiten. Dieser Abstand wird mit 35m gut eingehalten.

Eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte im allgemeinen Wohngebiet (WA) kann daher ausgeschlossen werden.
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7.5  Zufahrt des Bauvorhabens

Fir die sechs Mehrfamilienhduser ist eine Tiefgarage mit insgesamt 140 Stellplatze vorgesehen. Die Zufahrt ist im sudlichen
Bereich des Hauses 1 geplant. Unter Beruicksichtigung der Haufigkeit der Fahrzeugbewegungen fir unterirdische Stellplatze
ergeben sich je Stunde 21 Fahrzeugbewegungen am Tag, 12,6 Fahrzeugbewegungen in der lautesten Nachtstunde und 2,8
Fahrzeugbewegungen in der restlichen Zeit. Fur die Ermittlung der Gerduschemissionen der Zufahrt wird folgendes zugrunde

gelegt:

1. Die Regenrinne der TG-Rampe wird nach dem Stand der Larmminderungstechnik so eingebaut, dass sie akustisch
nicht aufféllig ist (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten).
Das Garagentor ist elektrisch und entspricht dem Stand der Larmminderungstechnik
Die Oberflache der Zufahrt ist aus Asphalt
Bei der Zufahrt wird die abschirmende Wirkung einer Decke angesetzt, die vollflachig mit hochabsorbierenden Platten
(Absorptionsgrad aw=1,0 z.B. Tektalan A2-SD, 125 mm) verkleidet ist.

Aus den oben aufgelisteten Griinden wurden keine Emissionen beim Uberfahren der Regenrinne und beim Offnen bzw.

Schlieften des Garagentores sowie keine Zuschlage fir die Fahrgerdusche berlcksichtigt.
Folgende Schalleistungspegel werden fiir die Ermittlung der Gerduschemissionen der Zufahrt angesetzt:

- L’waginger = 46,1 dB(A)/m Fahrgerausch auf der offenen Rampe (Einfahrt) ohne Steigung gem. Tabelle 20 der
Parkplatzlarmstudie

- Lwaausger. = 47,2 dB(A)/m Fahrgerdusch auf der offenen Rampe (Ausfahrt) Steigung gem. Tabelle 20 der
Parkplatzlarmstudie

- L’waginNeig = 50,0 dB(A)/m Fahrgerdusch auf der offenen Rampe (Einfahrt) mit Neigung, gem. Tabelle 20 der
Parkplatzlarmstudie, Berlicksichtigung eines Abschlages -1,0 dB(A) flr Asphalt anstelle Pflaster

- Lwaaussteig= 51,1 dB(A)/m Fahrgerausch auf der offenen Rampe (Ausfahrt) mit Steigung, gem. Tabelle 20 der
Parkplatzlarmstudie, Berucksichtigung eines Abschlages -1,0 dB(A) fir Asphalt anstelle Pflaster

- L“wa,Tor = 50dB(A)/m2, Schallabstrahlung liber das Garagentor gem. Parkplatzlarmstudie

- LwaLeer= 70 dB(A), Leerlauf der PKW vor dem Garagentor (Erfahrungswert), Dauer 30 s / Einfahrt

Die Ergebnisse dieser Berechnung sind auf der Anlage 2B & 2C dargestellt.
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8 Rechenergebnisse und Vorschlage zur Vermeidung von Konflikten

Die Rechenergebnisse sind in den, diesem Bericht als Anlage beigefligten, Larmkarten mit Pegeltabellen dargestellt.

Uberschreitungen sind in roter Schrift auf den Larmkarten dargestellt.

8.1 Verkehrslarm
Die Ergebnisse sind den Larmkarten 1A bis 1C zu entnehmen. Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV fiir ein allgemeines
Wohngebiet werden in der Nacht an allen Fassaden der Neubauten tberschritten. An der sidwestlichen, der nordwestlichen

und der suddstlichen Fassade des Hauses 1 und des Hauses 2 werden die Immissionsgrenzwerte auch am Tag uberschritten.

Hinsichtlich des Verkehrslarms sind daher passive Schallschutzmanahmen erforderlich, damit die Ausweisung als

allgemeines Wohngebiet erfolgen kann. Fir die Bebauungsplansatzung werden folgende Festsetzungen vorgeschlagen:

Fassadenbereiche mit Schalldruckpegeln von = 59 dB(A) am Tag

Befestigte AuBenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone, Loggien o0.4. sind an den entsprechenden Fassaden nur in

geschlossener Bauweise (z.B. verglaste Loggien) oder auf der ldrmabgewandten Gebadudeseite zuldssig.

Fassadenbereiche mit Schalldruckpegeln von = 45 dB(A) in der Nacht

Zum Schutz der Nachtruhe sind an diesen Fassaden fir Schlaf- und Kinderzimmer (und &hnlich) schallgeddmmte
Ldftungselemente vorzusehen, um den notwendigen hygienischen Luftwechsel sicherzustellen. Wohn-/Schlafrdume in Ein-

Zimmer-Wohnungen sowie Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.

Eine Abweichung von den oben vorgeschlagenen Festsetzungen kann mithilfe eines Einzelnachweises erfolgen (ggf. lasst
sich mittels Einzelfallpriifung eine Ausflihrung mit geschlossener Briistung in Teilbereichen nachweisen). Fiir die Abweichung

wird folgende Festsetzung vorgeschlagen:

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt wird,

dass aus der tatséchlichen Ldrmbelastung geringere Anforderungen an den baulichen Schallschutz resultieren.

Hinweis:
Grundsatzlich sind die aufgefihrten Festsetzungsvorschldge auch bei einer Zunahme der Verkehrszahlen auf den

umliegenden Stralen aus fachlicher Sicht ausreichend.
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8.2 Gewerbelarm

8.2.1 Gewerbliche Vorbelastung

Die Ergebnisse der Berechnungen sind der Larmkarte 2A zu entnehmen. In der Nacht wurden Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der TA Larm an den Fassaden der Hauser 1 und 2 zur Harburger StralRe festgestellt. Die maRgebliche
Schallquelle fiir die Fassaden der Gebaude zur Harburger StralRe sind die Gerauschemissionen der Busse (Immissionsorte 1
bis 5 sowie 10 bis 12).

Die Emissionen aus den bestehenden Gewerbeeinheiten wurden an Werktagen ermittelt. Aufgrund der niedrigen Anzahl an
Busbewegungen an Sonntagen (bis sechs Busbewegungen) sind an diesen Tagen keine relevanten Emissionen zu erwarten.

Zudem ist es nicht mit larmintensiven Tatigkeiten der Gbrigen Gewerbeeinheiten in der unmittelbaren Nahe zu rechnen.

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der nachtlichen Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir ein allgemeines

Wohngebiet (WA) wird folgende Festsetzung vorgeschlagen:

Fiir Fassadenbereiche mit Uberschreitungen der zuldssigen néchtlichen Immissionsrichtwerte nach TA L&rm ist durch
geeignete bauliche SchallschutzmalBnahmen (z.B. verglaste Vorbauten, geschlossene Briistungen, oder vergleichbare
MalBnahmen) sicherzustellen, dass der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete in der Nacht, 0,5m vor

den gedffneten Fenstern von Schlafrdumen, eingehalten wird. Einzimmerwohnungen sind wie Schlafrdume zu beurteilen.

8.2.2  Gewerbliche Zusatzbelastung

Die Zusatzbelastung, welche sich aus der Nutzung der Tiefgarage ergibt, ist auf den Larmkarten 2B und 2C dargestellt. Bei
der hier behandelten Tiefgarage handelt es sich um eine nicht 6ffentliche Tiefgarage fir eine Wohnanlage. GemaR der
Parkplatzlarmstudie Abschnitt 10.2.3 ,ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen
gewissermallen zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die
zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine
erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorruft®.

Die Anforderungen der TA Larm gelten also formal nicht fiir Tiefgaragen in Wohnanlagen. Nichtsdestotrotz kdnnen die die
Immissionsrichtwerte der TA Larm als Vergleichswerte herangezogen werden. Aufgrund der Gerduschemissionen der
geplanten Zufahrt werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm an der nérdlichen Fassade des Hauses 1 (Immissionsorte 4
und 5) in der Nacht Uberschritten. Die im Nahbereich der geplanten Tiefgaragen-Zufahrt ermittelten mdglichen
Immissionskonflikte kénnen samtlich durch technische MalRnahmen im Bereich der Zufahrt gelést werden. Beispielhafte
Mafinahmen werden im Abschnitt 7.5 beschrieben. Der Nachweis der Einhaltung der immissionsrechtlichen Anforderungen
istim Baugenehmigungsverfahren auf Basis der detaillierten technischen Planung zu erbringen. Nach Meinung des Verfassers
sind in der Phase der Bauleitplanung keine speziellen Festsetzungen zum Schutz vor Gewerbeldrm aus der Tiefgarage

notwendig.
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8.3  Gesamtbelastung des Bauvorhabens

Auf der Larmkarte 3 werden die héchsten Beurteilungspegel aus dem Stra3en- und Schienenverkehr sowie den gewerblichen
Schallquellen informativ dargestellt (Gesamtbelastung). Die Ergebnisse zeigen, dass die ermittelten Beurteilungspegel unter
dem gesundheitsgefahrdenden Bereich (Ltags = 70 dB(A), Lnachts = 60 dB(A)) liegen. Die AufRenbauteile schutzbediirftiger
Wohn- und Schlafrdume, die dem stdndigen Aufenthalt von Menschen dienen, missen die Anforderungen an die
Luftschallddmmung gemafR Abschnitt 7 der DIN 4109-1:2018-01 ,Anforderungen and die Luftschallddmmung von
AuBRenbauteilen* fiir Aufenthaltsrdume einhalten. Die AuRenbauteile schutzbedirftiger Blroraume, die dem standigen
Aufenthalt von Menschen dienen, missen die Anforderungen an die Luftschallddmmung gemaf Abschnitt 7 der DIN 4109-1:
2018-01 ,Anforderungen and die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen fiir Birordume einhalten. Mindestens ist dabei ein

Bauschalldamm — Maf} von 30 dB im gesamten Plangebiet einzuhalten.
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7: Ladestation, L,s = 65 dB(A)

8: Transformator in Betoneinhausung,

9: Busse, Bremsgerausche

10: Parkplatz Penny

11: Gewerbeflache L",,4 tags/nachts=
60/45 dB(A)/m?

12:Flache Mischgebiet L", s tags/nachts=
55/40 dB(A)/m?
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22-152
Camper Park, Stade

Karte

Beurteilungspegel aus
Strallenverkehr,
Schienenverkehr und
Gewerbelarm

hoéchste Pegel
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22-152
Camper Park, Stade

Beurteilungspegel aus
Strallenverkehr,
Schienenverkehr und
Gewerbelarm

Tagpegel
Berechnungshohe h=5m

Summenpegel

Pegelwerte
in dB(A)

B
99 - 61
61 - 63

63 - 65

65 - 67

67 - 69

69 - 71

> 71
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22-152
Camper Park, Stade

Beurteilungspegel aus
Strallenverkehr,
Schienenverkehr und
Gewerbelarm

Nachtpegel
Berechnungshohe h=5m

Summenpegel

Pegelwerte
in dB(A)

<=45
45 < <=47
47 < <=49
49 < <=51
51< <=53
53 < <=55
55 < <=57
57 < <=59
59 < <=61
61 <
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22-152
Camper Park, Stade

Ubersicht MaRnahmen Karte

Festsetzungen fiir den Verkehrslarm

A - Tagpegel >= 59dB(A)

Befestigte AuRenwohnbereiche wie Terrassen,
Balkone,Loggien o.A. sind an den entsprechenden
Fassaden nur in geschlossener Bauweise (z.B.
verglaste Loggien) oder auf der larmabgewandten
Gebaudeseite zulassig (ggf. lasst sich mittels
Einzelfallpriifung eine Ausfiihrung mit geschlossener
Bristung in Teilbereichen nachweisen).

B - Nachtpegel >= 45dB(A)

Zum Schutz der Nachtruhe sind an diesen Fassaden
fur Schlaf- und Kinderzimmer (und ahnlich)
schallgedammte Liftungselemente vorzusehen, um
den notwendigen hygienischen Luftwechsel
sicherzustellen.

Festsetzung fiir den Gewerbelarm
C - Nachtpegel >= 40dB(A)

Fir Fassadenbereiche mit Uberschreitungen der
zulassigen nachtlichen Immissionsrichtwerte nach TA
Larm ist durch geeignete bauliche
SchallschutzmaRnahmen (z.B. verglaste Vorbauten,
geschlossene  Bristungen, oder  vergleichbare
MalRnahmen) sicherzustellen, dass der
Immissionsrichtwert von 40 dB(A) fir allgemeine
Wohngebiete in der Nacht, 0,5m vor den gedffneten
Fenstern von Schlafrdumen, eingehalten wird.
Einzimmerwohnungen sind wie Schlafraume zu
beurteilen.

Maflstab 1:500

0 25 5 10 15 20
I I M

£ QINTUS

Ingenieurhaus

Max-Brauer-Allee 62-64
22765 Hamburg

Fon: 040401947 -0
Fax: 040 40 19 47 - 11
info@qintus.de


mailto:info@qintus.de

	260424_DB_Camper Park, Stade_22-152-3
	Anlage

